LINEA TRIESTE — CERVIGNANO — PORTOGRUARO —
VENEZIA - km. 157

(Ferrovia trasversale bassa)

Aperta tra il 1855 — 1894. Da Trieste si collega
la Lubiana — Graz — Vienna di km.577,2 con
diramazioni per I’Ungheria , Istria e i balcani.
A Cervignano fa capo la linea di Udine di
km.28,3 mentre a Portogruaro con quella di
Casarsa di km.24.1 e Treviso.

Il'tratto Monfalcone — Cervignano fu aperto il
1076.1894. ultimando nel 1897 con il collega-
mento tra Cervignano — S.Giorgio di Nogaro.
La cirettissima Trieste — Venezia venne aperta
al traffico solamente nel 1898.

[TRIESTE - MONFALCONE - LATISANA—- _PORTOGUARC WVENEZIA!
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Cart. ill, dell’esterno della stazione FF.SS . di Trieste con ann*AMB. TRIESTE — ROMA
138 (C)’ael 24/1/1937 per Lecce.

1 TRIES TE-VENEZIA 3;”

Lett. Espr. inoltrata dalla stazione FF.SS. di Trieste con i
lunette a sbarre verticali del 13.1.1929 per Bologna.



Cart.ill. della stazione di Trieste inoltrata con ann.
“TRIEST 2 TRIESTE 2 ” del 23.11.1900 per Cremona.
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Cart Post. spedita dalla StAZIONE ffss. DI Risanocon ann. “MESS.PORTOGRUARO-
TRIESTE (15)-” con lunette a sbarre verticali del 21.8.1939 per Udine.
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Teleg - Espresso di Servizio - (Mod.25 quater ) dalla * DIREZ. POSTE TELEG. 2°
REP. :: ( VENEZIA ) :: " del 29.1.1942 per Trieste con in transito ann. * MESS.
PORTOGRUARO — TRIESTE ( 15 ) lunette a sbarre verticali » del 29.1.1942 .



T

Lett. inoltrata dalla stazione FF.SS. di Trieste con"AMB. TRIESTE — ROMA
138 (A)'del 3/6/1939 per Napoli.

Cart. Post. spedita dalla stazione FF.SS. di Roma con"AMB. ROMA — TRIESTE
137 (A)'del 4/8/1932 per Tarvisio.



Lett. E’s’pr. dalla stazione FF.SS. di Trieste inoltrata con I"ABM. TRIESTE — BOLOGNA
(2 2)3del 30 OTT. 1919 lunette a sbarre verticali per Roma.

RETRO: si noti la particolare nota alla consegna fatta dal fattorino.
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Cart. ill. dell’esterno della stazione FF.SS. di Milano inoltrata con
ann. “ MILANO FERR. CORRIS * IMPOSTAZIONI STAZ. CLE * ” del 22.11.
1936 19 per Trieste.
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Cart. ill. di Trieste con ann."AMB. MILANO — TRIESTE 91 * SEZ. A *”
del 14/4/1933 per Ostra (AN).



LINEA TRIESTE — GO. — UDINE- PN. — TV.—- MESTRE

km. 209

(Ferrovia trasversale alta)

Aperta tra il 1858 — 1860, da Nebressina facevano
capo i treni per Udine mentre da Gorizia conver-
gevano dal 1903 la Jessenice — Villach — Tauri —
Salisburgo di km. 365 e quindi I’allacciamento alla
rete germanica — cecoslovacca e da Udine si colle-
gava alla Pontebbana per Villach-Vienna. Nel

1969 transitavano in media nelle 24 ore n. 40 treni.
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Cart. ill. dell’interno della stazione ferroviaria di Cormons ivi

spe dita con ann. lineare “POST CONDUCTER IM ZUGE /
'‘CORMONS-TRIEST N°1009” del 4.10.1899 per Trieste.

be s

Big. Post. da Ruda inoltrato dalla stazione fer. di Cormons con ann. lineare
“POST CONDUCTER IM ZUGE / CORMONS — TRIESTN®1003 —8/1
- del 3.6.1887 per Tri este.



Cart. Post. spedita dalla stazione FF.SS. di Trieste con “TRIEST-CORMONS 345 ”
del 28.7.1903 per Nolders.

Catr. Post. inoltrata dalla strzione FF.SS. di Sagrado con “CORMONS-TRIEST 49”
del 31.8.1901 per Trieste.



L’idea di vedere congiunta Trieste risale al 1836 , solo dal
dicembre 1841 con la nascita della Ferrovia Meridionale e
Su progetto dell’ing. Carlo Ghega si poté realizzare supe-
rando la ripide e tortuose rampe del Semmering.
Nel 1874 il viaggio Vienna-Trieste, in direttissimo , s’impie

gavano-ore 14 e 51 minuti con 21 fermate intermedie.
Il tratto Murzzuschlag — Graz fu aperto nel 1844

“  Graz - Cilli

* Cilli — Lubiana

del Semmering
Lubiana — Postumia
“  Postumia — Trieste

13

193

13

3

133

“  nel Giu. 1846
“ nel 1849

“ nel 17 Lug. 1854

¢ pel Giu. 1857

inaugurato il 27 Lug. 1857

|

Profilo longitudinale della linea Lubiana-Trieste.
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1905 14 Giu. Cart. ill. dell’esterno della stazione FF.SS. di Vienna Nord da li inoltrata con
ann. “ I/ WIEN 1 * Q *” per Vittorio Veneto (TV).

el s s O

1900 23 Giu. Cart. ill. (gruss ans — vedute) spedita da bad u. Markt Tuffer per Trieste
' come da ann. in stampatello “POSTCONDVCTEUR IN ZUGE / WIEN —
TRIEST N° 100”.



H

Cart. Post. spedita da Rark ed ann. con “K.K. POST. AMBULAN-
CE N°8” del 18.1.1889 per Trieste.

Cart. Post. inoltrata da Sesana ed ann. con “K.K. POST. AMBU- LANCE N°9”
del 19 II 1888 per Gorizia.
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Caft. ilii di Trieste inolﬁété d;llla stazione ferrov. di Trieste con ann, F:P:A:
N° 10 ” (linea Trieste- Vienna) del 23.11.1897 per Senftenberg.

Cart. Post. spedlta dalla stazione ferrov. di Trieste con ann. “ F.P.A. N° 11 * ‘.
(linea Trieste- vienna ) del 18.9.1890 per Villach. :
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2 Arnoldstein Bahnhote 3
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Cart. ill. dell’interno della stazione ferr. di Arnoldstein.
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" Intero Post. ZK. Inoltrata da Paierbach il 12.1.1886 per Linz come da ann. “K.K. POST
AMBULANCE N°8” ed in arrivo CiC “ LINZ. /13/1 1M/86”.



LINEA TRIESTE — PIEDICOLLE — VILLACH — VIENNA

( TRANSALPINA )

Questa ¢ la realizzazione della seconda congiunzione ferrivia-
ria tra Vienna e Trieste sia per collegare i poli industriali cen-
tro europei che I’estremd oriente e le vie delle indie.

Una vera ferrovia di montagnache percorre per il 15% del
tracciatoin gallerie, (lavori diretti dall’ing. Wurnb ).

11 1.5.1904 fu’ aperto il traforo di Wochein, collegando la lo-
calita di Wocheiner-Feistritz e Podbrodo, (in italiano Piedicol-

le che dal 1918 ¢ confine tra Italia e Jugoslavia.
Sulla linea sono inserite:

La Trieste S.Andrea —Assiling di Km.144 o ferr. WOCHEIN
o ferr. delle CARA -

La Assiling — Rosenbach — Villach
VANCHE

Aperta il 19 Lug. 1906, ultimo treno passeggeri il 25 Mag,
1915. Nel 1920 viene suddivisa tra tre amministrazioni :

_italiana fino a Piedicolle; jugoslava fino alle Caravanche ed austriaca per il restante tratto.
La costruzione ha richiesto particolari opere : ponti , viadotti , gallerie ¢ muri di sostegno . (vedi il ponte
di pietra sull’Isonzo a Solcano che ¢ il piu’ grande del mondo —85 m. di luce --)

KARTE

Krain und Kiistenland.
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Linee ferroviarie della regione allo scoppio della prima guerra mondiale.

(da una carta austriaca dell epoca)
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Nella seconda meta degli Anni Ottanta iniziano i viaggi con i
treni storici a frazione a vapore.
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Gorizia - Stazione Monte Santo - Nuovo confine

Cart. ill. dell’esterno della stazione ferrov. di Gorizia — MONTE SANTO
TERMINALE DELLA TRANSALPINA.

L I SO

Cart.ill. di Piedicolle inoltrata dalla stazione FF.SS. con ann. “ MESS. PIEDICOI -
LE — GORIZIA * ” del 23.7.1943 XXI — 13 per Taglio Po (RO).



Podbrdoi-gobi=sBasy "5

Cart. ill. dell’interno della stazione ferrov. di Piedicolle inoltrata con ann.
“TRIESTE CENTRO ” del 12.7.1924 per Servola (TS) .

PAARAAS
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Lett. spedita dalla stazione FF.SS. di Piedicolle con ann. “ AMB. PIEDICOLLE-
TRIESTE 344#"del 31.7.1931 per Trieste.



- Stazione di 5. bucia di Tolmino

adi S. Lucia.

Cart. ill. dell’interno della stazione ferroviari
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Lett. inoltrata con ann. “MESS. TRI
: : : ESTE S. LUCIA D’ISC )
s})ane verticali “del 28.4.1938 XVI per Circhina (GO)D s o ek i



St. Lucte am Ionzo. Baknhof.
Sv. Lucija ob Soci.

Cart. ill. dell’esterno della stazione ferrov. di S.Lucia d’Isonzo e da li spedita con ann. “ TRIEST-
VILLACH 155 onde orizontali ” del 8. VIIL.1913 per Sisak (Pola).

xochrg,
S 40
Pﬁ\“ 47/

Cart. ill. del viadotto _ferrov4 di BaCa pri Modreju sull’Idria eda li inoltrata con ann. “ VILLACH-
TRIEST 156 onde orizontali ” del 29.X.1907 per Opicina (TS).



Hauptbahnhof den Stadt St. Veit a. d. Glan, Harnten.

Cart. ill. dell’esterno della stazione ferroviaria di St. Veit a.d. Glan spedita a Trieste con
ann. “ST. VEIT a.d. GLAN 3b” del 2.X1.1913.

T.P.0. 209 ;
Levelez8-Lap — Pastkarte — Dopisnice
Karta korespondencyjna — Cartolina postale

Dopisnica — Carte postale
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Cart. ill. (Lago di Bled) inoltrata da Bled per Praga con ann. “TRIESTE — ST. VEIT a.d.
linea Trieste — Klagenfurt — Villach) del 11.9.1908.
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LINEA TRIESTE-FIUME Km.120,55

Lo snodo di S Pietro del Carso (Km.508,7 da Vienna)
dal 1873 ¢ capolinea per Fiume mentre la tratta viene
aperta al traffico nel 1883., principalmente per colle-

gare Vienna con il porto di Fiume e le cave di bauxite
per scopi prettamente commerciali.

Nel 1933 le corse giornaliere erano 9.

Bahnh.af"\'ISf. Peteg+in Krair}.
Postaja St. Peter na Kranjskem.

5763 A. Bolé, Postojna - Adelsberg. . % < ; |

Cart.Ill. dell’interno della stazione FF.SS di S.Pietro del Carso spedita dalla stazione di Nebressina con ann.
“NABRESSINA 2 - NABREZINA 2”del 16.8.1904 per Wasser (Svizzera).
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FIUME. — Stazione.

Cart. ill. dell’interno della stazione ferrov. di Fiume e da li inoltrata con ann.
“FIUME - S 1 S con barre verticali e corona ” del 5 SEP 1913 per Breslan.

Cartolina postale — Levelezd-Lap — Dpplsmce w3k
Union postale universelle — Weltpostverein mm’f”
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Cart. ill. pubblic.vini spedita dalla stazione ferrov. di Fiume inoltrandola con
ann. ungherese rettangolare “ M KIRIPOSTA / FIUME SZ PITER / KOZOT”
del 4.10.1905 per Trieste.



1929 13 Gen. Cartolina illustrata (Panorama di Bisterza) inoltrata dalla stazione per Trieste con
annullo “AMB FIUME — TRIESTE * 350 *”

1928 28 Dic.  Ricevuta di  ritorno spedita da Aurisina per Monfalcone con annullo
“MONFALCONE + TRIESTE +” e transito “AMB TRIESTE — FIUME * 350 *”



Verlag A. Boll, Adelsberg.

“Cart. ill. dell’interno della stazione ferrov. di S. Pietro in Carso inoltrata con ann.
“ST. PETER in KRAIN ” del 4.6.1902 per Trieste.

et > Ve

Zaloznik: I Tomsic.
J. Skrablin, Fotograi.

, . NP S SRS -

Cart. ill. di Bisterza ivi spedita dalla stazione ferrov. inoltrandola con ann.” FIUME
- ST. PETER in KR. ” del. 16.VI1.1912 per Trieste.
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Grigpte - Parvola - o0 . B Cart. ill. del viadotto pressoBarcol:
e BS /7 (TS) , lungo 304 m. alto 19 m. a 2z

arcate spedlta dalla stazmne ferrov1ar1a di Trieste con ann. hneare % POSTCONDUCTEUR M ZUGE
/ TRIEST-ST.ANDREA-HERPELJE-KOZINA N°114  del 1898 per Budrweis.

. Cart. Post. inoltrata dalla sta-
zione ferroviaria di Kosina
con ann. lineare “ POSTCON
DUCTEUR IM ZUGE / HER
PELJE-KOSINA-TRIEST-
ST.ANDREA N°115 ” del
25.7.1894 per Trieste.




Cart. ill. dell’esterno della stazione ferroviaria di Postumia ivi spedita con ann. “ AMB. POSTUMIA —
TRIESTE 350 * ” del 23.12.1932 per Roma.

Ed. FORTI
Pisa - LIVORNO - Viareggic

Cart. ill. inoltrata dalia stazione FF.SS. di Trieste con ann. lineare AMBTETRIESTE
POSTUMIA ~ senza data per Nikols (Ungheria) e da Ii rispedita a Balatonkenesse,



S. PIETRO DEL CARSO - Stazione

Cart. ill. dell’interno della stazione FF.SS. di S. Pietro del Carso inoltrata con ann. “AMB.
POSTUMIA — TRIESTE 352  lunette con sbarre verticali” del 1.6.34 X1I per Trieste.

AAARA

POSTUMIA 351 * lunette con sbarre verticali” del 3.1.39 XVII per Vienna.



LINEA TRIESTE — POLA e ROVIGNO
Trieste-Divaccia (linea Meridionale) Km.44.6
Divaccia — Pola Km.122.,256
Canfanaro — Rovigno Km.21,03

Si presume che lo scopo principale, che giustifico la
sua costruzione, fosse collegare 1’arsenale di Pola per
scopi militari. Dal 20.9.1876 Divaccia (Km.532,6 da
Vienna) ¢ capolinea per Pola con diramazione a Can
fanaro per Rovigno.

Su progetto dell’ing. E.Schroder venne costruita la
bretella tra Trieste ed Erpelle (Km.21,496) tra il 1883
-87.

Fu spostata ed ampliata la stazione di S.Andrea ( di
ventata poi Campo Marzio ) , gia punto di partenza
del raccordo per Erpelle con la ferrovia Istriana.

ivacca. — Divada (Kiistenland).

Cart.Ill. dell’interno della stazione FF.SS. di Divaccia inoltrata dalla stazione con ann.
“DIVACCA BAHNHOF” del 16.8.1912 per Trieste.
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Cart. ill.dell’interno della stazione di Herpelle inoltrata con ann.
lunette a onde verticali del 20 VII 1911 per Budapest.

“POLA -DIVACCA 151~
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Lett. spedita da Mavhinje come da ann. di collettoria viola in cartel
la ed inoltrata con ann. “HERPELJE-TRIEST 217 » del 14 IV 1914 per
Vizovlje.




Cart Post. moltrata dalla stazmne FF. SS con ann. “DIVACA-POLA 358~
del 6 VI 1914 per Trieste.

Cart I di Sayad,a spedlta dalla stazmne FF. SS. con ann. “POLA- DIVACA 1517
del 18 X 1921 per Firenze.
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Lett. spedita dalla Stazione

8 FF.SS. “AMB. TRIESTE -
.| POLA 152 & del 6.3.1925
per Trieste

. Lettera inoltrata dalla Stazmne FF.SS. con annullo “AMB. TRIESTE - POLA 151 §§” del
13.9.1929 per Tremestieri (Messina) ‘
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_z sp spedita dalla samenc
ST & Polacomedaamm
“\ESS POLA-TRIBSTE12*
.wT2 z sharre verneali = del
15.10.2+2. EF. - per Verona.
Al verso © arii ann. ferroviar.

-/-/ﬁ ! »//_ Cart. Post. inoltrata dalla stazionc

FF.SS. di Pisino con ann. “MESS.

POLA TRIESTE * > del 15.3.
* 1936 per Trieste.




LINEA TRIESTE — PARENZO Km 122,198

Per risolvere alcuni problemi di collegamento in
Istria , su idea del conte Walderstein e progetto
dell’ing. E.Schroder si costrui la ferrovia Pqen-
zana ( la piu lunga austriaca a scattamento ridot-

to di m/m 760 ideata dal francese Paul Arman
Decauville nel 1875).

Inaugurata nel 1902 veniva chiusa al traffico nel
1935. :

il tratto Trieste S.Andrea — Buie fu aperto il 1.4.1902
il tratto Buie — Parenzo fu aperto il 15.12.1902

|

rio della ferrovwia

Ora. 3
TRIESTE-PARENZ( - PARENZO-TRIBSTR

Treni misti

< 1902, Longatico’
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LINEE INTERESSANT! LISTRIA
¢ TRIESTE alla fline del 1912

ant. pom

s oLl v .
53 55|=1 Stazioni
12 8[2 (@
anl.lpom.
901 71| —|pnr. Trieste-S.Andrea s
10| 73] of Monte Custiglione
1012 40| 171 Zaule o 5 0
1029 | 748| 14 Mugyia
11007 ] 73] 18 | Scofie
11047 gos | 9 Decani b
1109 g28 [ g Cupodistria . .
1101 gas| 30| Semedelln . . .
119% | gis [ 33 Isoln
{110l 9m a2 | Sirygnann
112090 g |yl 1 g Lucia-Portaronge
12101 g2 | 49| S. Bortolomen.
11225 g0 | 53l | Siocinle
| 1242 b [ (0) Sulvore
11255 (1008 | 4 Markoviz,
1911101 | 56 ¥ Caldan °
LT e par.
751 {pom
23 ! T2 Buie
ant, ,
515" 438 par arr.
BT qu1 17 Teibano . . . |
541 p02 81 Grisignana ,
55¢f o1 86 Castagna . . .
M g 0 Picmonte
619 240 97| Portole . S
645 305 107 | Bagni S. Stefano
708 3n 113 Montona, .
78| 30 19 | Caroiba . | , .
72| 380 12 Raceotole . .
78| o1 198 | Visinada, .
803 | 438 136 S. Domenica .
812f 43y 139 |, Visignano
823 4%0 144 Villanova 5
84| 510 153 arr Parenzo . e

Treni misti

8
Ant. ‘pom,

Il primo orario in vigore dal 15 dicembre 1902,
data di apertura al trafjico dell'intera linea.



Lett. spedita da Isola ed inoltrata con * AMB. PARENZO-TRIESTE *
lunette a sbarre verticali del 1.6.1928 per Trieste.

Tassata di L 1 come da T in tampone nero perché senza francobollo

( tariffa I° porto cent.50 )assolta con segnatasse L1 all’arrivo.
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Lett. spedita da Isola ed inoltrata con * AMB PARENZO-TRIESTE * :
lunette a sbarre verticali del 5.10.1927 per Trieste. Tassata di L1 assolta
con segnatasse all’arrivo essendo affrancata con tariffa I° porto anziché I1°.
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Lett. inoltrata dalla stazione FF.SS. di Trieste ed ann. “ AMB.
TRIESTE - PARENZO * ” lunette a sbarre verticali del 29.8.1927
per Parenzo.
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iNA POSTALE — RISPOSTA

Cart.Post.-RISPOSTA inoltrata da Isola con “ AMB. PARENZO — TRIE-
STE *” lunette a sbarre verticali del 8.8.1929 per Trieste.
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